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Wer hat schon gerne kein Dach

liber dem Kopf? Buggy-Treiber, natiirlich.
Wer sich noch rechtzeitig zum Friih-
lingsanfang mit einem solchen heiflen
Oben-ohne-Bomber einkleiden méchte,
sollte sich auf den folgenden Seiten

die entsprechende Laune dazu holen

Buggy-Bauen ist
schon, Fertig-Buggys
zu kaufen ist besser.
An Auswahl mangelt
es nicht. Zubehor
gibt es jede Menge.
Auto Zeitung fuhr alle
erhéltlichen Buggys




BUGGY-BAUEN: EIN FEINES HOBBY

Die Geschmaécker
sind verschieden,
die Auswahl an Bug-
gy-Typen groB. Fiir
den Bastler sollte
der Geschmack aber
doch die zweite Rolle
spielen

Wichtig ist ein Bau-
satz mit wenig Einzel-
teilen. Der Aufbau

ist damit erheblich
leichter. Genauso-
wichtig ist ein ein-
wandfreies Chassis.
Experten empfehlen

neben der obligaten
»alten Kéfer-Vor-
derachse die Schrag-
lenker-Hinterachse
des VW 1302/1303.
Nur so bereitet der
Fertig-Buggy den
rechten Fahrspaf




Buggy-Karossen
werden aus Poly-
ester gefertigt.
Nach dem Auf-
tragen des Glas-
fiber-Harz-
Gemisches (ganz
unten links) harten
die Kunststoffteile
an der Luft aus

Die Hauptschale
wird nach dem
Trocknen — bereits
fertig lackiert — aus
der Form gehoben
(unten rechts).
Obwohl sie grazil

diese Karosserien
sehr stabil

aussehen, sind f&
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BUGGY-KAROSSEN
HALTEN VIEL AUS, SOGAR DEN HARTEN
- GELANDEEINSATZ

an sollte ihm ein Denkmal
setzen. Jenem Frischluft-
Fan aus USA, der Anfang
der 60er Jahredie Pionier-
arbeit fir die wohl ver-
rickteste Bewegung im
Automobilbau  leistete:
die Buggy-Bewegung. Im
sonnigsten Teil des Landes, in Kalifor-
nien, begann damals die Aera der Bug-
gies auf VW-Kéafer-Basis.

Buggies gibt’s zwar in ihrer Begriffsbe-
stimmung als motorgetriebene Sand-
fahrzeuge mit hohen Radern schon
seit den 30er Jahren. lhre Popularitat
erlangten diese Oben-ohne-Autos
aber erst als VW-Buggies.

Das Buggy-Rezept war — und ist — sim-
pel: Man verkirze ein altes Kéafer-
Chassis, verpasse dem Diinenkéfer ul-
trabreite Rader und Reifen, stiilpe die-
sem Kurzgefahrt eine selbstgebastel-
te, urige Karosserie iber — selbstver-
standlich offen — und fertig ist der VW-
Buggy. Die Konkurrenz der etablierten
Strandfahrzeuge muBte sich geschla-
gen geben, und selbst Nachschopfun-
gen renommierter Karosserieschnei-
der blieben gegen den VW-Buggy er-
folglos.

Ubrigens: Schon Feldmarschall Rom-
mel schétzte die Fahigkeiten der heck-
angetriebenen und robusten Gelidnde-
kafer. Nur nannte er seine Sand- und
Strandfahrzeuge Kiibel. Trotz ihrer
einfachen Ausristung erfreuen sich
diese Heeres-Buggies noch heute
groBer Beliebtheit — nicht nur fur Wii-
stentouren.

Unser Amerikaner jedenfalls, der dank
VW-Buggy fortan in die abgelegen-
sten Dunen gelangte — mit Freundin
versteht sich —, fand aus letzterem
Grund verstandlicherweise zahlreiche
Nachahmer. Allen voran jenen Mister
Meyers, der den schon legendéaren
Meyers-Manx-Buggy zum Leben er-
weckte. Und der aus einem spinnerten
Hobby ein lukratives Geschaft entwik-
kelte. Denn der Meyers-Manx wurde
im Laufe der Jahre in mehreren tau-
send Exemplaren aufgelegt.

Da jeder Buggy-Besitzer — kurz Buggi-
sta genannt — seinem geliebtem Ge-
fahrt ein individuelles Aussehen verlei-
hen wollte, bliihte bei Meyers und vie-
len anderen geschéftstiichtigen Profi-
Bastlern der Handel mit feinem Buggy-
Zubehdr. Vom irre lackierten Bausatz
Uber superbreite Reifen bis zur gna-
denlos lauten Auspuffanlage gab's in
Amerikas Kustenstddten schon bald
alles, was das Buggista-Herz erfreute.
Und da alles Gute von driiben auch
irgendwann mal nach Europa kommt,

konnte es nur eine Frage der Zeit sein,
bis das Buggy-Fieber unsere Gefilde
heimsuchen wiirde.

Rolf Kihn vom gleichnamigen Auto-
haus in Hamburg war es dann, der
1968 den Buggy-Virus in Form eines
Original-Meyers-Manx-Bausatzes
nach Deutschland einschleppte. Zwar
wollten die zustandigen TUV-Beamten
Kihn von seiner Buggy-Krankheit hei-
len. Sie verurteilten den Meyers-Buggy
zu einem unattraktiven und schlimm
aussehenden Kunststoffauto. Kiihn
war aber so verseucht, daB er offenbar
die strengen TUV-Leute infizierte. Auf
jeden Fall erreichte er die erste Zulas-
sung eines Buggy in Deutschland.
Der HAZ-Buggy war geboren.

Das lieB die Redakteure der VW-Fah-
rer-Zeitschrift | Gute Fahrt" nicht ru-
hen. Sie werkelten an einem eigens
entworfenen Buggy-Bausatz herum,
der jedoch auf Grund seiner TUV-
Freundlichkeit etwas plump ausfiel.
Die Karosserie-Firma Karmann produ-
zierte diesen GF in Serie, und die VW-
Vertriebsorganisation brachte den
,»,Buggy von der Stange* relativ zahl-
reich unter die Leute. Ebenfalls von
Karmann gefertigt und iiber VW-Hand-
ler vertrieben wurde der AHS-Imp. Die-
ser von Autohaus Siidhannover in
Gottingen lizenzierte hiibsche Buggy
basiert wieder auf einem sehr erfolg-
reichen US-Vorbild, dem Empi-Imp.
Ein Geschaft mit Frischluftautos auf
VW-Basis witterte auch Monsieur Ed-
mond Pery in Belgien. Seine APAL-
Buggies wurden recht populdr. Aller-
dings fehit es den neueren Typen Jet
und Corsa noch an der nétigen Perfek-
tion.

HinreiBend aufregende, aber ebenso
teure Luxus-Buggies der Marke De-
serte wurden bis vor kurzem in Berlin
uber Franky-Buggy vertrieben.

Doch zu groBzlgige Kalkulation auf
der Gewinnseite lieB die Nachfrage
versiegen. Deserter werden in
Deutschland zukinftig exclusiv vom
Autohaus Kiihn in Hamburg gefertigt
und verkauft. Buggy-Puristen sehen in
diesen Exclusiv-Modellen ohnehin ei-
nen Verrat an der Ildee vom einfachen
Auto flirs Gelande.

Einen véllig neuen Weg im Buggy-Ge-
schaft beschreitet H. J. Bieber in Wup-
pertal. Bekannt als Hersteller der Ma-
plex-Buggies, stellt Bieber in einem In-
formations-Center alle in Deutschland
erhéltlichen Buggy-Typen aus. Und
verkauft zusétzlich fertige Fahrzeuge
aus eigener Produktion sowie Bau-
sétze der gesamten Palette. Entschei-
det letztlich der eigene Geschmack

EIN KALIFORNIER,

Uber den Kauf eines Buggy-Typs, so
spielt die Frage Fertig-Buggy oder
Selbstbau eine nicht unerhebliche
Rolle. Konstruktionsmangel stéren
beim Fertig-Buggy nur die Monteure
des Herstellers. Beim Selbstbau je-
doch kann der Do-it-yourself-Buggista
graue Haare bekommen.

Denn nach der Methode: Man nehme
einen billigen Alt-Kafer, schraube die
Karosserie ab, die Buggy-Schale drauf
und fertig ist das Frischiuftauto, ist ein
solcher Traum nicht zu realisieren. Vor
den Buggy-Selbstbau haben Bausatz-
Hersteller und TUV-Beamte eine geho-
rige Portion Sachkenntnis, Improvisa-
tionskunst und Geduld gesetzt. Das
beginnt schon mit dem Kafer. Alter als
funf Jahre sollte er nicht sein. Exper-
ten empfehlen ein sogenanntes Zwit-
terfahrgestell. Vorne aus der alten
Kurbellenkerachse (die Buggy-Bau-
sdtze basieren alle auf dieser Vorder-
achse) und hinten mit der Schraglen-
kerachse des Typs 1302/1303 oder &l-
terer Automatik-Kafer. Diese Kombi-
nation bringt die beste StraBenlage
und die geringsten Probleme. Denn
die alte Kurbellenkerachse kann ein-
fach mit dem vorhandenen Bodenrah-
men verschraubt werden. Das moder-
nere McPherson-Federbein der neuen
Kafer dagegen benétigt eine separate
Aufnahme fur die Schraubenfedern
und Dampfer.

Also bendtigt der Buggy-Fan schon
zwei Grundfahrgestelle. Da richtige
Buggies auf verkiirztem Chassis ein-
herrollen (auBer APAL Typ L), muB ei-
ne Fachwerkstatt oder ein exakt arbei-
tender Buggy-Betrieb bemiiht werden.
Der TUV-Mann richtet, gerade bei
Bastlern, auf saubere Fahrgestellkir-
zung sein besonderes Augenmerk.
Sind Kupplungs- und Bremsseile, Gas-
zug, Brems- und Kraftstoffleitungen
sowie das Schaltgestange dem Kurz-
Chassis angepalit, kann der Aufbau
des Polyester-Bausatzes beginnen.
Jetzt zeigt sich die Qualitat von Bau-
satz und Bauanleitung. Deshalb hier
gleich der wichtigste Tip fiir Buggy-
Bastler: Unbedingt vor dem Kauf die
Bauanleitung eingehend studieren.
Vorher méglichst viele Tips und Kniffe
von Buggy-Besitzern einholen. Auch
aus Erfahrung anderer wird man kli-
ger. Einige Buggista haben ihre Erfah-
rung bei dem mehrjahrigen Versuch
erworben, ihren Buggy auf die Rader
zu stellen und mit eigener Kraft den
TUV zu passieren.

Nach der Montage des Bausatzes er-
folgt die Verkabelung. Hier hat sich
normales drei- oder vierpoliges Haus-

WER SONST, STAND PATE BEI DER

BUGGY-BEWEGUNG




Wunschtraum:
Viele Instrumente.
Alptraum der
Hersteller: Crash-
Tests. Standards:
Breite Socken,
Top-Sitze und
eine la-Elektrik

N

Erflllter Traum: 13
Schweizer aus
Kagiswill bauten
sich 13 Buggys
nach eigenen
Vorstellungen, es
entstand der
»Sporzi* (rechts)
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haltsstromkabel bew&hrt. Die Umman-
telung schitzt vor Nasse, die Verle-
gung laBt sich sauber ausfiihren. Alle
neu installierten Stromanschliisse -
zum Beispiel an Relais oder Siche-
rungskasten - sollten verschraub}
werden. Im Alltag pflegen Buggies ei-
niges abzuschiitteln — selbst Steck-
verbindungen.

Steht der Roh-Buggy erst mal, bleibt
noch die individuelle Ausstattung mit
feinem Zubehor. Beispielsweise Scha-
lensitze, mdglichst mit hochgezoge-
nen Seitenwilsten, Empfindliche Nie-
ren danken es mit langer Lebensdau-
er, da die Sitzschale wirkungsvoll vor
Zugluft schitzt.

Ein kleines Lederlenkrad gehort in je-
den Buggy wie der Stern auf jede Mer-
cedes-Haube. Aber nur wenige Lenker
mit Pralltopf haben bisher die Klippen
des TUV Rheinland geschafft (Inter-
speed, Raid).

Nicht viel besser geht es ubrigens in
Eigenregie entstandenen Buggies, fir
die oft der TUV die gréBte Hiirde ist.
Schon einige Modelle sind hier zu
Schaustlicken degradiert worden, die
von oOffentlichen StraBen verbannt
blieben.

Das richtige Aussehen bekommt ein
Buggy allerdings erst mit Super-Breit-
reifen und Radern. Die verninftigste
Bestuickung heif3t zwar 165 SR 15 auf
5%-Zoll-Rédern vorne und 225 odey
225/70 x 15 auf 8-Zollern hinten. Doch
welcher Buggista ist schon verninf-
tig? Also missen breitere Sachen her,
Zum Beispiel 185/70 x 15 vorne und
amerikanische ReifengroBen undefi-
nierbarer Dimension und Querschnitte
hinten.

Wer einen dey drei oder vier wohlmei-
nenden TUV-Beamten in Deutschlan
kennt, die es nach Auskunft verschie-
dener Buggy-Fans gibt, kann ja mal die
neuen Pirelli-Serie-50-Pneus montie-
ren (siehe Heft 3/75). Diese eignen
sich allerdings mehr fur Café-Racinq
auf Ko, Ku'damm oder Leopoldstraf3e,
Fir StraBe und Geldnde geradezu pré-
destiniert sind dagegen die Buggy-
Spezial-Reifen von Goodrich (siehe
Foto auf dieser Seite).

Verlangen derartige Reifen schon
slidlandische Uberredungskunst pej
der Eintragung, so bediirfen starkere
Motoren (liber 50 PS) und Super-
Sound-Auspuffanlagen neben verba-
ler Diplomatie auch einiger Gutachten,
Und wenn das alles nicht hilft, sollte
die Abnahme des Buggy bei Schon-
wetter erfolgen. Eine knackige Probe-
fahrt tiberzeugt vielleicht selbst zwei-
felnde TUV-Beamte . .. Werner Miiller

DETAILERPROBUNG: EIN LANGER

- WEG UM FERTIG-BUGGY

AHS-IMP

Lizenzbau des Empi-Imp, seit
1970 auf dem Markt

Autohaus
Sudhannover
34 Gottingen
Postfach 407
BS 4139,—

FB 11 697~
auch iiber VW

W. Vogel

6802 Ladenburg
Luisenstr. 42
Preise auf
Anfrage

APALC/L

Grundmodell in zwei Ver- H. J. Bieber Werner Anton Wagner In i
sionen C mit Kurz-Chassis, L 56 Wuppertal Schmidt 605 Offenbgach 7097'1JL;}1vz\rI;r|}h ‘évsbg?.gazlenbur
mit Original-Chassis, seit 1970 Veilchenstr. 27 635B. Nauheim W.-Leusch- lgginger Weg Luisenstr. 42 A
gebaut BS 3385~ Frankfurter Str, ner-Str, BS ab 2840~ C BSab 311'5 -C
FB ab 7430,— BS ab 2680-C BS ab 3235-C ab 2970-L ab 321 5:— |=
nurTypC ab 2802,- L ab 3360,-L FB ab 7000,-C FB ab 7800,—
FBauf Anfrage FB ab 8880, ab7100,-L C+L
Neueres Modell, seit 1973 in H. J. Bieber Werner Anton Wagner Ing. J. F. Wi
Deutschland, auch mit Targa- 56 Wuppertal Schmidt 605 Offenbgach 70?1JLeFi nv;/;ﬁh l\ilgbZOLge;ZIenburg
Bligel lieferbar Veilchenstr. 27 635 Bad Nau- W.-Leusch- lgginger Weg Luisenstr. 42
BS 3690, heim ner-Str. BS ab 3320— BS ab 3580,
FB ab 7880,— Frankfurter Str. BS ab 3460, FB ab 7500, FBab 8900;
BS ab 3036, FB ab 9300, '
FB auf Anfrage
Neugs Modell, Debiit zur IAA H. J. Bieber Werner Anton Wagner Ing. J. F. Wirth W. Vogel
1973,im Ausse_hen mehr 56 Wu ppertal Schmidt 605 Offenbach 7071 Leinzell 6802 Ladenburg
Sportwagen wie Buggy Veilchenstr. 27 635 Bad Nau- | W.-Leusch- lgginger Weg Luisenstr. 42
BS 4980 heim ner-Str. BS ab 4330 BS ab 5600,
FBab 10 500, Frankfurter Str. BS ab 5180, FB ab 8700 FBab 11 160—
BS ab3326,- FB ab 13 850— ‘
FBauf Anfrage
Nachbau des Original-Deser- Autohaus Kiihn | H. J. Bieber
ter, seit 1972 auf dem deut- - 2 Hamburg 28 56 Wuppertal
schen Markt Billh. Deich 124 Veilchenstr. 27
BS ab 4650, BS 5230,—
FBab 12 750— FBab 11 600~

HA2

Erster Buggy mit deutscher
Zulassung, seit 1968 produ-
ziert, basiert auf dem Meyers
Manx

Autohaus Kilhn
2Hamburg 28
Billh. Deich 124
BS ab 4000,-
FBab 10 200,

H. J. Bieber

56 Wuppertal
Veilchenstr. 27
BS 4250~
FBab 8100~

Karosserie von ,,Gute Fahrt"
entworfen, von Karmann seit
1970 produziert

Autohaus
Sidhannover
34 Gottingen
Postfach 407
BS 3634 —

FB 10 840~
auch iber vW

W.Vogel

6802 Ladenburg
Luisenstr. 42
Preise auf
Anfrage

MAPLEX

Eigenstandiges Modell, seit
1973 produziert, 75er Modelle
modifiziert

H.J. Bieber
56 Wuppertal
Veilchenstr. 27
BS 3480,
FBab 7430~

sehr unterschiedliche Bestiickung, teilweise ohne Lampen und Verdeck.

Erklarungen zur Tabelle: BS = Bausatz, FB = Fertig-Buggy. Preise nach Herstelleran

WER DIE WAHL HAT,
HAT DIE QUAL: FUR JEDEN GESCHMACK
DEN RICHTIGEN BUGGY

gaben, Vergleiche iiber Lieferungsumfang von Bausitzen unbedingt erforderlich, da
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