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Verkiirzung des Rahmens fiir den Dune Buggy

Die nachfolgende Beschreibung dient nur als Anleitung fir den Arbeitsablauf. Gute Kenntnisse auf dem
Gebiet der Karosserie-Instandsetzung werden daher vorausgesetzt. Die Arbeiten sollten deshalb nur von
einem besonders im Autogenschweiflen versierten Fachmann durchgefiihrt werden.

Vor Beginn der Arbeit sind bei schon benutzten Rahmen der Tunnel und die Kraftstoffleitung griindlich mit

- PreBluft auszublasen, um eine Entziindung von Kraftstoff oder Kraftstoffdimpfen zu vermeiden.

Der auseinandergeschnittene Rahmen wird wieder stumpf autogen zusammengeschweilt. Dies erfordert
besondere Sorgfalt, einmal beim Trennen und zum anderen beim Zupassen der aneinanderstoBenden Teile:
Alle zu einer einwandfreien Autogen-SchweiBung benétigten StoBfugen missen auf ihrer ganzen Ldnge
gleichmdBig breit sein. Nur so werden schwer zu beseitigende SchweiBverziige vermieden.

Zum Umbau des Rahmens sollte eine abgednderte handelsibliche Typ-1-Rahmenlehre zum Auswechseln
der Rahmenképfe, oder eine im Selbstbau hergestellte dhnliche Vorrichtung verwendet werden. Wesentlich
ist jedenfalls, daB hinten das Querrohr eingespannt und vorn der Querirdger, vor dem Anpassen und Ver-
schweiBen 273 mm von seiner urspriinglichen Lage weiter nach hinten versetzt, fest fixiert werden kann.



Fir diese Arbeitsbeschreibung ist eine Rahmenlehre der Fa. Sonner umgebaut worden. FolgendermaBen
wurde dabei vorgegangen: '

1 - Zwei neue Auflagen fir den Quertrdger anfertigen:

a - 4 kt. Stahlrohr 50x50x 2, 60 mm lang und Flacheisen 50%10 mm, 60 mm lang zuschneiden und
nach Skizze verschweiflen.
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a = 28 mm d = 60 mm ‘A = Flacheisen
b = 60 mm e =M12 B = 4kt. Stahlrohr
¢ = 50 mm

2 - Eine zusdtzliche Auflage fir den Rahmentunnel anfertigen:
a - Winkeleisen 20x3 mm, 755 mm lang zuschneiden.
b - Blechplaite 80 x 45x 3 mm zuschneiden.
c- Holzklotz 80x 50 60 mm zuschneiden.

d - Blechplatte mittig mit dem Winkeleisen verschweiBen und darauf den Holzklotz befestigen.




3 - Auflagen aus 4 kt. Stahlrohr mit der Lehre verschweiBien, Winkeleisen mit Holzklotz anschrauben.

Die unten siéhenden'MaBungaben a = 273 mm, ¢ = 700 mm sind exakt zu beachten.

a- 273 mm
b - 1235 mm
c - 700 mm

Jede andere handelsiibliche Lehre ldBt sich auf dhnliche Weise abdndern.

Vorarbeiten

1 - Gegebenenfalls  Rahmen-
tunnel und Kraftstoffleitung
ausblasen.

2 - Ddampfungsplatten  entfer-
nen und Dichtungsmasse
D 17 abkratzen. Hierzu sind
die Bodenbleche von unten,
das Rahmentunnel-Oberteil
durch die Schaltstangen-
offnung hindurch von innen

vorsichtig ~ mit  einem
SchweiB3brenner zu erwadr-
men.




3 - Wagenheberaufnahmen mit Trennscheibe ab-
trennen.

4 - Fihrungsrohre der Seilzige fur die Fond-
heizung mit Trennscheibe abtrennen und aus
dem Rahmentunnel-Oberteil herausziehen.

5 -

Befestigungsschraube und Haltewinkel
Batterie mit Trennscheibe abtrennen.
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6 - Rahmenabdeckblech im Bereich der Rahmen-
gabelwurzel vorsichtig mit einem MeiBel ab-
trefinen.



Trennschnitte anreiBen:
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1 - Trennlinien auf den Boden- : i
blechen und auf dem Rah- (s e o
mentunnel-Oberteil anrei- & ! |
Ben. :
Trennlinien auf dem Rah-
mentunnel-Oberteil zusdtz-
lich ‘ankérnen.

= 73 mm ' d
e

A = Mitte Rahmen

2 - Zum AnreiBen der Trennschnitte auf dem
Rahmentunnel-Unterteil beidseitig je eine
Kérnermarkierung — Pfeil — durch die Boden-
bleche schlagen.
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= 250 mm
= 273 mm
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3 - Trennschnitte auf dem Rahmentunnel-Unterteil
anreiBen und ankdrnen.

Pfeile = durchgeschlagene Kérnermarkierungen.
Schraffierte Fldche wird herausgetrennt.

f = 200 mm
g = 474 mm

®

Trennen des Rahmens

E)

4 - Kontrollrisse beidseitig auf dem Rahmentunnel-
Oberteil anreiBen.

Hinweis:

Diese Kontrollrisse erleichtern das nach-
folgende Anrichten der unterschiedlich groBen
Rahmentunnel-Querschnitte.

1 - Trennschnitte mit Trennscheibe am Rahmen-
tunnel-Oberteil.

Achtung!

Beim Trennen ist unbedingt darauf zu achten,
daB die Trennschnitte immer auf der Seite
der Abfallsticke ausgefihrt werden. Die
Fihrungsrohre fir Kupplungsseil, Gaszug,
Handbremsseile und Kraftstoffleitung dijrfen
dabei nicht beschddigt werden. Die Fiih-
rungsrohre fir Heizklappenziige werden
entfernt, jedoch nicht mehr eingebaut.
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1
2 - Herausgeschnittenes Teil des Rahmentunnel-
Oberteiles herausnehmen.

Achtung!

Herausgetrenntes ~ Rahmentunnel-Oberteil
nicht wegwerfen! Das Teil wird mit den
Kontrollrissen zum Anrichten der . unter-
schiedlich groBen Rahmentunnel-Querschnitte
benotigt.

3 - Fuhrungsrohre fir Heizklappenziige heraus-
trennen:

a - Fihrungsrohre an den Austriitsstellen der
Rahmengabel mit Trennscheibe abtrennen.

b - Filhrungsrohre vor dem Querrohr und im
Bereich des herausgetrennten Rahmen-
tunnel-Oberteiles autogen durchbrennen.

¢ - Freigewordene Teile der Fihrungsrohre
aus dem Rahmentunnel herausziehen.

Noch angeheftete Teile der Fihrungsrohre
durch Hin- und Herbewegen von den Hefi-
stellen am Rahmentunnel-Oberteil ab-
brechen und aus dem Rahmentunnel heraus-
ziehen.

4 - Herausirennen der Fishrungsrohre fir Hand-
bremsseile:

a - Fihrungsrohre fir Handbremsseile an der
Rahmengabel mit Trennscheibe abtrennen.

/

b - Fihrungsrohre vorsichtig mit SchweiB-
brenner aus der Rahmengabel heraus-
trennen.

A = Fishrungsrohr fir Handbremsseil

i




c - Durch die Offnung zur Aufnahme “des 7 - Trennschnitte am Rahmentunnel-Unterteil :
Handbremshebels ~ Fihrungsrohre  mit '
SchweiBbrenner so von den Hefistellen
trennen, daB der Haltewinkel erhalten
bleibt.

Hinweis:

Der Rahmen liegt wdhrend der letzten Trenn-
schnitte auf dem Boden und ist im Bereich der

5 - Fihrungsrohre fir Gaszug und Kupplungsseil Trennschnitte mit Holzklﬁfzen unterstitzt.

an den Avustrittsstellen aus der Rahmengabel

mit SchweiBbrenner herausbrennen oder mit

Trennscheibe heraustrennen. ' a - Rahmentunnel-Unterteil und Reststiicke des
Rahmentunnel-Oberteiles und der Boden-
bleche an der hinteren Trennlinie mit
Trennscheibe durchtrennen.

Achtung! l
Fuhrungsrohre dirfen beim Trennvorgang
nicht beschddigt werden.

I 6 - Trennschnitte mit Trennscheibe an den Boden-
blechen:

b - Hinteres Rahment_eil abziehen.

Hinweis:

Klemmt die Kraftstoffleitung in der Schelle .
am hinteren Querrohr, so ist beim Heraus-
ziehen' vorsichtig zu verfahren, um ein
A = Trennschnitte Mitte Knicken oder Abbrechen der Leitung zu
B = Trennschnitte auBen : ~ vermeiden. ;
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¢ - Rahmentunnel-Unterteil an der gezeigten &
Stelle mit drei  Trennschnitten heraus-
trennen.

Trennschnitte 1 — 2 — 3

Achtung!

Rahmentunnel-Oberteil darf durch die Trenn-
schnitte nicht beschddigt werden.

Vorbereitungen zum ZusammenschweiBen des Rahmens

1 - Reststiicke an der vorderen Halfte des Rahmens &
entfernen:

a - SchweiBpunkte an den Reststiicken des '’

" Rahmentunnel-Unterteiles anschleifen oder
abbohren. Reststicke mit einer Zange ab-
reiBen. :

2 - Reststiicke an der hinteren Hdlfte des Rahmens
entfernen:

a - PunkischweiBstellen an den Reststiicken des
Rahmentunnel-Oberteiles, des Batteriehalte-

* winkels und der Wagenheberaufnahmen
anschleifen oder anbohren und Reststiicke
mit einer Zange abreiBen.

3.- Trennstellen an den Bodenblechen und am
Rahmentunnel entgraten. :

11
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4 - Anrichten der unterschiedlich groBen Rahmen-

tunnel-Querschnitte mit Hilfe des herausge-
trennten Rahmentunnel-Oberteiles (,,Kontroll-
querschnitt*):

Hinweis:

Rahmentunnel-Oberteil mit Kontrollquerschnitt
nach den Kontrollrissen — ,,C** — ausrichten.
Um das Anrichien zu vereinfachen, ist nur der
Rahmentunnel am hinteren Rahmenteil in den
Bereichen ,,A““.und ,,B‘ anzurichten.

a - Bereich ,,A** auf beiden Seiten des Rahmen-
tunnels mit Hammerschldgen dem ,,Kon-
troll-Querschnitt des herausgetrennten
Rahmentunnel-Oberteiles anpassen.

b - Rahmentunnel-Oberteil in Hohe der beiden
Kanten des herausgetrennten Teiles ca.
40 mm mit Trennscheibe einschneiden und
mit Hammerschldgen dem ,,Kontroll-Quer-
schnitt“ des herausgetrennten Teiles an-
passen. -

a = ca. 40 mm
C = Kontrollrisse

5 - Kraftstoffleitung und Fihrungsrohre fir Gaszug

und Kupplungsseil um 273 mm verkirzen.

Hinweis:

Die Rohre werden auf Ldnge geschnitten und
sorgfdltig entgratet.

Fihrungsrohre fur Handbremsseile verkirzen:

Hinweis:

Die gestreckte Ldnge der ungekirzten Fih-
rungsrohre betrdgt 980 mm.

Die gestreckte Ldnge der gekiirzten Fihrungs-
rohre muB 607 mm betragen, damit sich die
verkirzten Handbremsseile einwandfrei ein-
stellen lassen.

a - Fihrungsrohre an den hinteren Enden kurz
hinter der autogenen Trennstelle gerade
abschneiden.

b- Fihrungsrohre an den vorderen Enden so

kirzen, daB die Gesamilinge 607 mm be-
tragt.

c - Fihrungsrohre an den vorderen Enden mit
einem Dorn aufweiten und an beiden Enden
sorgfdltig entgraten.

d - Fihrungsrohre einpassen und nachbiegen.

Fihrungsrohre einsetzen und mit den vorhan-
denen Schellen befestigen.

' Beide Rahmenhadlften auf den Boden legen und

zusammenschieben.

Hinweis:

Die Kraftstoffleitung ist mit Hilfe eines SchweiB-
drahtes in die Offnung der Rahmengabel ein-
zufddeln.




Rahmenhiilften avtogen zusammenschweif3en

1 - Heften der Trennschnitte:
a - Am Rahmentunnel. I

b - An den Bodenblechen.

Hinweis:

Die Heftstellen sind sofort auszuhdmmern, um
vorhandene Spannungen zu beseitigen.

9 - Rahmen auf eine geeignete Lehre legen, aus-
richten und festspannen. Gegebenenfalls sind
im Bereich der Trennschnitte die Bodenbleche
nachzuarbeiten!

13




92 . Trennschnitt am Rahmentunnel und innere
Trennschnitte der Bodenbleche an den gezeig- Achtung!

fen Stellen autogen verschweifen. Bei dem nun folgenden AnschweiBen der

Fihrungsrohre ist mit &uBerster Sorgfalt
vorzugehen, da sich in durchgebrannten
Achtung! Rohren die Seilziige durchscheuern.

Einseitiges Durchschweiflen ist in jedem Falle
zu vermeiden! Die SchweiBung ist vielmehr
wechselseitig, einmal auf der rechten und
dann auf der linken Seite an Bodenblechen
und Rahmentunnel durchzufiihren.

5 - Fihrungsrohre fir Handbremsseile autogen an
den Haltewinkel im Rahmentunnel anheften.

In dem mit ,,A“ bezeichneten Bereich muB
besonders sorgféltig geschweiBt werden, da
hier der SchweiBflansch Bodenblech mit
Rahmentunnel-Oberteil verbunden werden
muB.

6 - Fihrungsrohre fir Gaszug und Kupplungsseil
an den Austrittsstellen der Rahmengabel auto-
gen verschweiBen.

7 - Fihrungsrohre fir Handbremsseile an den
Austrittsstellen der Rahmengabel autogen ver-

schweiBlen.
3 . AuBere Trennschnitte in den Bodenblechen an
den gezeigten Stellen autogen verschweiBen. 8 - Austrittsoffnungen der Fihrungsrohre fur Heiz-
klappenziige in der Rahmengabel autogen ver-
schweiBen.

4 - Radius des Durchzuges im hinteren Rahmen-
teil — Bereich ,,A“ — erwdrmen und dem
Radius im vorderen Rahmenteil anpassen.




9 - Einschnitte im Rahmentunnel-Oberteil ver-
schlieBen: )

a - Zwei dreieckige Blechsticke — 2 mm dick
— avusschneiden, einpassen und anheften.

Hinweis:

Das Einpassen wird erleichtert, wenn wéh-
rend des Anheftens die Blechstiicke mit
einem Magnet oder mit einem angehefteten
SchweiBdraht festgehalten werden.

b - Blechstiicke autogen mit dem Rahmentunnel
verschweiBen.

10 - Rahmenabdeckblech anschweiBen:

7<7J-Blech richten und AnschluBstellen zum
PunktschweiBen blankschleifen.

b - Blech durch PunkischweiBen (StoBpunkten)
mit der Rahmengabelwurzel verbinden.

A = Masseelekirode

11 - Rahmen von der Lehre abschrauben, umdrehen

und auf Unterstellbécke legen.

12 - Trennschnitt im Rahmentunnel-Unterteil auto-

gen verschweif3en.

13 - Rohmenfunne,l;UnterieiI mit
Oberteil autogen verschweiBen.

14 - Alle SchweiBbereiche sorgfdltig von Schlacke

Rahmentunnel-

und Zunder sdubern und nachlackieren. -

Achtung!

SchweiBnéhte
werden!

dirfen

nicht

abgeschliffen

15 - Verkiirzten Rahmen wie einen Serienrahmen

abdichten.
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